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Hur fordubblar vi resandet

_ med kollektivtrafik till 20207? _



Nio manader sedan start

Det har varit manga goda viljor som bidragit till skapandet
av Mer Koll. Nu skriver vi januari 2010 och nio manader har
forflutit sedan ansdkan om EU bidrag lamnades. Det ar darfor
dags att summera aret 2009. Vad har hant och var star vi
idag?

Arbetet med att skapa projektet borjade redan i oktober
2008. Startskottet var en traff med tjansteman fran berorda
kommuner. Tiden efter det métet och fram till mars anvandes
till att forankra projektidén, budget/finansiering och skrivan-
det av ansokan om EU bidrag.

Ansdkan lamnades till Tillvaxtverket den 27 mars 2009, beslu-
tet att projektet beviljats EU bidrag kom i slutet av juni.

| vantan pa beslutet fran Tillvéxtverket borjade arbetet med
att leta lokaler till projektkansliet. Tidigt konstaterades att
det inte fanns lokaler hos projektdgaren, Lanstrafiken. Darfor
hyrdes och méblerades tva rum i NetCity, Orebro. Dit flyttade
Stig Johansson och Maria Segelberg som bérjade att “rigga”
projektet. Malet var att delprojekten skulle kunna starta sa
snart mojligt efter att beslutet fran Tillvaxtverket kommit.

Har allt kommit igang

En hel del har hant sedan ansdkan lamnades, samtidigt som
en del av det som planerats blivit férsenat.

Uppdraget som foljeforskare har gatt till KTH.

Vi har med gott resultat visat hur kollektivtrafiken kan utveck-
las positivt i straket Orebro - Lindesberg - Ljusnarsberg, med
fokus pa Lindesberg.

Pa grund av personalbrist har vi inte kommit igang i den takt
som var planerad for Vastmanland. Parallellt med arbetet

i Mer Koll, driver Vasteras Stad ett eget projekt om utveck-
lingen av stadstrafiken. Detta projekt har betydelse for kol-
lektivtrafiken och ar naturligtvis bra att det genomférs. Den
arbetstid som VL:s medarbetare lagger pa detta har emeller-
tid lett till att vi far avvakta med arbetet i Starka Strak.

| borjan av januari startar emellertid arbetet med Starka Strak
i Skinnskatteberg.

Inom delprojektet marknad har arbetet med Testresendr och
“Kulturbussarna” kommit igang.

Forstudier enligt lagen om byggande av jarnvag ar igang i
straket Eskilstuna - Vasteras. Daremot ar forstudien Lanspen-
deln (Norabanan) forsenad. Banverket beraknar att komma
igang med behovsanalysen i januari 2010 och att tidplanen
for slutférandet kommer att halla.

Las mer om delprojekten i respektive avsnitt nedan.

System for uppféljning

Projektet med sin stora geografiska spridning och ett stort
antal delprojekt med underprojekt, har en inbygd problema-
tik nar det galler uppfdljningen. Mycket av projektkansliets
arbete har darfor koncentrerats pa att skapa ett fungerande
ekonomi- och uppfdljningssystem. Reklambyran NPP i
Orebro, fick i uppdrag att ta fram logga och att skapa hemsi-
dan www.merkoll.se. | samband med det skapades dven ett
intrandt med tidredovisning och uppf6ljning.

Tillsammans med Sweco skapde kansliet ett digitalt system
som foljer budget och utfall. Detta ar kopplat till tidredovis-
ningen i intrndtet. Systemet uppdateras dagligen, vilket gor
att ekonomin i respektive delprojket med underprojekt kan
foljas pa detaljerade nivaer, direkt i datorsystemet. Detta ger
projektkansliet med flera méjlighet att folja utvecklingen

pa detaljerade nivaer, vilket ocksa ger mojlighet att gripa in
tidigt om budgeten inte haller.

Haller budgeten

Ja, budgeten haller men utfallet for 2009 ar under budget.
Finansieringen av delprojekt har inte rekvirerats som plane-
rats. Detta beror till storsta delen pa férseningar i nagra av
delprojekten. Inrapportering av arbetad tid har inte alltid
skett for pdgaende delprojekt.

Under inledningan av 2010 kommer projektkansliet att ldagga
sitt fokus pa rutiner for att fa in medfinansieringen till delpro-
jekten, enligt budget.

Under forsta halften av 2010 kommer det att géras omférdel-
ningar av medel inom ramen fér budgeten. Detta gors for att
dels finansiera ytterligare en férstudie. Dels for att finansiera
en 50 procents tjanst till projektkansliet. Pengarna finns med
fran borjan sa det ar en budgettekniska fraga.




Regionforstoring genom
utvecklad kollektivtrafik

For att na ett mer langsiktigt hallbart resande respektive till-
ganglighet, konkretiseras detta i Mer Koll med en gemensam
utgangspunkt. Utgangspunkten ar att na en val utvecklad
kollektivtrafik och infrastruktur som erbjuder stora moéjlighe-
ter till dagligt resande inom regionen och mellan regioner.
Nar vi blickar framat ser vi ocksa mojligheter for resenaren
att pa ett enkelt och snabbt satt fa information om resmaoj-
ligheter och betalningssatt samt klimatpdverkan vid val av
fardsatt.

Med utvecklad kollektivtrafik lyfts den regionala tillganglig-
heten fram i begreppen glesbygd, tatorter, centralorter och
regioner. | Mer Koll ges tillganglighetsbegreppet en bredare
innebdrd. Det ska dven omfatta restid och férekomst av alter-
nativ, liksom turtathet i kollektivtrafiken.

| Mer Koll ska arbetet med att na regionforstoring och till-
ganglighet dven relateras till all sam-hallsbetald trafik.

Kollektivtrafiken ska utvecklas sa att en 6kad efterfragan kan
tillgodoses och att resandestrommar flyttas over till kollek-
tivtrafik fran personbil, vilket ocksa ar medlet fér minskad
miljopaverkan. Vi ser ocksa att den storsta potentialen for
okad andel resande ér i redan befintliga pendlingsstrak, var-
for sarskilda utredningar over snabbusslinjer och
tagresande ska genomforas. | glesare
omraden behdvs ocksa en
basniva for kollektivtrafi-
ken med tillfredsstallande
hallplatser och tillracklig
trafiksdakerhet. Stomtrafiken
kompletteras med busstrafik
av mer lokal karaktar.

Med malen regional utveckling,
tillganglighet och regionfor-
storing i fokus har Lanstrafikens
dgare stéllt sig bakom det fort-
satta arbetet med Mer Koll.

ar viljan att uppna

Gemensamt for lanstrafikens dgare

Bty rand

ett stomnat av buss- och tagtrafik kompletterat med regio-
nala strak dar resan dven kombineras med den sarskilda
kollektivtrafiken. For att nad detta kravs utredningar som 6kar
kunskapen om trafiklésningar for att skapa battre planerings-
forutsattningar. Hit hor ocksa att utveckla trafiklosningar i
stadstrafik, jarnvagsstrak och i form av hallplatser, bytespunk-
ter och resecentra.

Transportinfrastruktur

Infrastrukturen behdover hela tiden forbattras for att en region
ska utvecklas. Det galler inte minst for att utveckla samhallets
transportstrak och kollektivtrafik. Om inte detta utvecklas i
samma takt som Ovriga sektorer i regionen uppstar alloke-
ringsproblem, med samhallsekonomiska férluster som f6ljd.

Regeringen har gett de regionala och statliga organen med
ansvar for transportinfrastruktur i uppdrag att arbeta med
planer for investering i infrastruktur. For att kollektivtrafikens
framtida behov av battre infrastruktur ska bli tillgodosedda &r
det nddvandigt att Lanstrafiken och regionala myndigheter
skapar ett underlag med en samlad bild 6ver behovet, dar
prioritering av insatser och investeringskostnader med fokus
pa tillgdnglighet genom en utvecklad kollektivtrafik och
infrastruktur som ger regionforstoring finns med.

En stor del av kollektivtrafikens
B attraktivitet hdnger samman
ed den infrastruktur som
B omger fardmedlet eller den
service som ges i anslutning
till resan. De forbattringar
om kan astadkom-mas for
att na okad tillganglighet
kan delas in i fler turer
med goda anslutningar
for kombi-nerade resor
och battre vantmiljoer vid
bytespunkter och resecentra, miljo-
vanliga fordon med hog standard/komfort
och snabbare férbindelser. Hit hor ocksa atgarder for att
skapa sarskilda bussgator, bussprioriteringar vid trafiksignaler
och realtidssystem samt forbéttrings- och hastig-hetshéjande
atgarder for tagtrafiken.



Kunskapsunderlag om infrastruktur och byggd milj6 kring
stationer, hallplatser m.m. &r ofta otillrackliga. For att fa battre
beslutsunderlag i trafikplaneringen behdver underlagen
kompletteras med nddvandiga och prioriterade insatser samt
kostnader for atgarder. Detta bor ske genom en grundlag-
gande inventering av resecentra, stationer, hallplatser och
andra bytespunkter for all kollektivtrafik.

Projektidé

Projektidén ar att starka kopplingen mellan trafikering och
infrastruktur, och att utveckla samverkan mellan olika trans-
portslag. Pa sa vis kan en utvecklad kollektivtrafik som erbju-
der stora mojligheter till dagligt och miljomassigt hallbart
resande inom regionen och mellan regioner nas, vilket ocksa
ar utgangspunkten for 6kad regionforstoring och tillganglig-
het. Detta ska astadkommas genom en béttre samordning
mellan olika trafikslag inom persontrafiken. Visionen ar att
fordubbla antalet resande med kollektivtrafik till ar 2020,
jamfort med ar 2006.

Samverkan

I Malardalen samverkar 23 kommuner med Lanstrafiken Ma-
lardalen, Banverket, Vagverket, Lansstyrelsen i Vastmanland
och Regionférbundet Orebro i arbetet med att férdubbla
resandet med kollektivtrafiken fram till ar 2020. Arbetet sker
inom ramen for samverkansprojektet Mer Koll, mer kollektiv-
trafik. Det geografiska omradet bestar av Vastmanlands och
Orebro I3n samt Eskilstuna i Sédermanlands lan.

| de 23 kommunerna bor drygt 625 000 personer och mer én
60 procent av Malardalens jobb finns har. Befolkningstillvax-
ten ar stor som helhet och beror till storsta del pa inflyttning,
vilket visar pa stor attraktivitet. Av landets storsta stader
ligger Vasteras och Orebro i omradet. En annan viktig stad ar
Eskilstuna. | omrddet utbildas en stor del hogskolestudenter
genom Malardalens Hogskola som finns i bade Vasteras och
Eskilstuna samt Orebro Universitet.

Naringslivet i omradet star for mer dn halften av BNP i
Malardalen. For flera av de hogteknologiska foretagen som
etableras och utvecklas i regionen ar det en lokalisering ute
i Europa och inte i Ovriga Sverige som ar alternativet. Mer
platsbundna foretag inom exempelvis turism, far tillsam-
mans med kulturevenemang, allt stérre betydelse for regio-
nens arbetsmarknad och ekonomi.

Arbetspendling

Inom regionen &r resandet stort och allt fler &r beredda att
arbetspendla allt Iangre om ratta forutsattningar ges. | bilden
nedan anges all arbetspendling for den mellankommunala
pendlingen i Vastmanland, Sérmland och Orebro l3n.

Naringsliv och offentlig sektor i de tre stérsta kommunerna
inom Mer Koll (Orebro, Eskilstuna och Vasteras) utgor en stor drag-
ningskraft for arbetstagare i regionen.

Aven arbetsmarkanden utanfér regionen har betydelse, tyd-
ligast &r den stora pendling som sker till och fran Stockholms
lan.
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Vad ska vi gora

Idag anvander vi inte pa ett effektivt satt kombinationen
mellan linjelagd trafik (buss, tag och flyg) och den sarskilda
kollektivtrafiken (skolskjuts mm) i planering av trafikupp-
lagg. Det ar inte ovanligt att den sarskilda kollektivtrafiken
kor langa strackor parallellt med linjetrafiken. Om man
kombinerar fordelarna i trafiktyperna, sa nas en attraktivare
och mer kostnadseffektiv kollektivtrafik. Losningar som
mojliggér kombinerade resor kommer dven avsevart oka
tillgangligheten for stora grupper av resenarer och skapa
regionforstoring.

Resenarer vill att resandet ska ske snabbt, vara enkelt och
palitligt, vilket ocksa har stark paverkan pa kollektivtrafikens
andel av arbetspendling.

Det Mer Koll i forsta hand ska efterstrava ar att 6ppna upp
trafiken genom att férenkla de trafikldsningar som redan
finns och gora informationen om hela resan lattare tillgang-

lig.

Mer Koll har att inventera all samhallsbetald kollektivtra-
fik. I inventeringen ingar ocksa att beskriva demografiska
och néaringsgeografiska faktorer som paverkar behov av
och efterfragan pa kollektivtrafik. Denna inventering ska
beskriva nulaget. Darefter har Mer Koll att analysera och
foresla atgarder for att na kombinerade resor och ta bort
parallell trafik dar sa ar mojligt. Uppdraget ar ocksa att fo-
resla snabba transporter med hjalp av stomnatstrafik, vilket
kommer att ha stor paverkan pa regionforstoring. Vidare
har Mer Koll att foresla bytespunkter och sarskilt studera
intermodala resecentra.

Uppdraget ar ocksa att beskriva, analysera och foresla
nodvandiga atgarder pa hallplatser, sé att dessa upplevs
som trygga och sakra for resendrer och busschaufférer.
Hallplatserna ska sarskilt beaktas utifran lamplig placering
och utformning med hansyn tagen till tillgangligheten for
resendrer.

Konceptet Starka Strak ska underlatta och gora det enklare
for resendrer att ta sig fran punkt a till punkt b samtidigt
som kollektivtrafikldsningen ska effektiviseras.

(Tharka (Hrit

Kollektivtrafikens andel

Generellt inom regionen for Mer Koll & andelen arbets-
pendlare som reser kollektivt, under en fjardedel.

Exempelvis ar det varje vardagsmorgon 81 procent som tar
bilen fran centrala Sala for att dka till jobbet i centrala Vas-
terds. Det dr bara tre procent som aker buss och 16 procent
som tar taget, se figur nedan.

Andelen som aker kollektivt fran Sala till Vasteras har okat
med en procentenhet sedan 1990. Detta ar inget speciellt
for Salaborna, det ser likadant ut i de flesta kommunrelatio-
ner.

vasteras

Hur gick det 2009

Inom Starka Strak har arbetet i Lindesbergs kommun och
straket mot Orebro genomforts. Arbetet har visat att det
gar att na stora fordelar for bade trafikering och ekonomi,
nar all kollektivtrafik slas samman i en enda planeringsmo-
dell. Sarskild rapport om det nya trafikuppldagget kommer
senare under varen.

Lindesbergs kommun har aktivt deltagit i arbetet. Resulta-
tet fran det gemensamma arbetet har lett fram till att vi nu
har en fungerande arbetsmodell fér att ta fram nya strakvisa
trafikupplagg. Den arbetsmodellen kommer nu att tillam-
pas i samtliga strak och kommuner.

Arbetet med de besparingar som styrelserna for Lanstrafi-
ken respektive VL beslutat om, sker parallelt med arbetet i
Mer Koll.

Personalbrist i Vastmanland har lett till forseningar i arbetet
med Starka Strak.

Arbetet i Skinnskatteberg paborjades i december 2010. Ar-
betet kommer att starta i ytterligare fyra kommuner under
bdrjan av 2010.



Hur jobbar vi 2010

Den gemensamma malsattningen for projektets intressenter
dar att ga samman for att skapa regionforstoring och storre
arbetsmarknad genom 6kad tillganglighet, med hjalp av mer
utvecklad kollektivtrafik. Att ga samman pa det hér viset ar
en metodik som tidigare inte provats.

Av bilden nedan framgar den arbetsmodell som tillampas for
att na fram till ett nytt trafikupplagg.

Arbetsgruppen

Arbetsgruppen tar fram tider da skolbarnen bérjar respektive
slutar skolan. Uppgifterna jamfors med buss- och tagtidta-
beller for att skapa ett mer anpassat trafikuppldgg till bade
skolelever och arbetspendlare. | samband med detta tar
gruppen aven fram uppgifter om var arbetspendlarna kom-
mer fran och till vilken geografisk plats eller arbetsplats de
ska.

Arbetsgrupp Fardtjanst

Lanstrafikens planerare,
utv.avd

Projektkansli

Kommun

Trafikverket

Busstider
Tagtider
Skolscheman

Infrastruktur

Kollektivtrafik-
anlaggningar

Informationsstrategi

Elektronisk ansokan
om Statlig
medfinansiering

En rapport skrivs om det “nya trafikupplagget” for straket. |
rapporten kommer analysen av trafikering och motivering
samt konsekvenser att anges.

Kollektivtrafikanldggningar

Arbetsgruppen genomfor dven behovsanalyser av kollektiv-
trafikens infrastruktur utifran planer pa ny- och ombyggnad
av exempelvis hdllplatser och pendlarparkeringar. | behovs-
analysen tas dven med prioritering och finansiering.

Behovsanalysen ligger till grund for vilken kvalitet/standard
som infrastrukturen behdver ha for att skapa 6kad tillgang-
lighet. Utifran detta skapas ett register som dven innehaller
kostnader for genomférandet.

Allt stdms av mot ldnsplanen for statlig medfinansiering till
regionala kollektivtrafikanlaggningar.

Nytt
= » Trafikupplagg

Arbetspendling
Margandagens ’

Trafikverket \
Kommuner
Lanstrafiken :

Kvalitet/standard ———

Kollektivtrafik [ - >oPending
- ‘_-T';:H \: S~ Marknad
RS- .—___ \
' : Trafikering
[ Rwwort |
=

Datafangst

Atgardslista

Lansplanen



Marknadsforing

En internationell undersdkning (Kelly Services, 2008) visar att
narmare 40 procent av svenska arbetstagare hellre tar bilen
an kollektivtrafiken till jobbet. Undersékningen visar vidare
pa att svenskarna anvander kollektivtrafiken i mindre grad
an ovriga studerade lander i Europa. Med anledning av det
behover vi dels fa battre kunskap om hur det férhaller sig
och varfér arbetspendlare undviker kollektivtrafiken. Dels
behover vi battre marknadsféra kollektivtrafiken och peka pa
de fordelar och mojligheter som kan erbjudas.

Med olika marknads- och informationsinsatser ska Mer Koll
skapa en attraktiv kollektivtrafik i utveckling s att ménnis-
korna far en enklare och battre vardag - enkelt, tryggt och
miljévanligt. Detta stéller nya krav pa den ordinarie verksam-
heten for att utveckla, samordna, marknadsféra och sélja
kollektivtrafiken inom regionen for Mer Koll och vidare i det
gransoverskridande samarbetet med angransande lan.

Hur gick det 2009

Fler Kortresor och Farre Kuponger i Vasteras

| samverkan med Vagverket genomfors projekt som ska leda
fram till 6kat antal resendrer med kollektivtrafik. Detta gors
genom att lata pendlare fa prova pa (bli Testresenarer).

Ett forsta projektmed testresedrer startade under hosten
2009 och kommer att avslutas i bérjan av 2010.

Utifran ett nuldage dér Vasterasborna idag reser med olika
typer av vardebevis ville vi i ett forsta steg fa en battre bild
Over vara kunders beteende, men ocksa fanga potentiella
kunder och bygga en databas 6ver detta. Vi visste ocksa att
en alltfor stor del reser med véardekuponger, detta ville vi i
ett andra steg forsoka forandra. Och som ett tredje steg ville
vi se om ett antal bilresendrer kunde bli testpiloter inom
kollektivtrafiken.

| steg ett riktade vi oss med ett utskick mot samtliga hushall
i Vasteras (ca 64 000 st.) mot vana resenarer med budskapet;
Hur reser du med stadstrafiken? Hur betalar du dina resor?

| steg tvd riktade vi oss mot resendrer som reser lite dd och
da (utifran de 64 000 hushallen) dér vi forsokte dndra deras
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beteende genom erbjudandet; Skicka in ett kuponghafte sa
far du ett véardekort!

| steg tre riktade vi oss mot potentiella kunder som idag ar
bilresenarer (i ett urval pa ca 12 500 st. i Vasteras), vilka hade
ett resebeteende som gjorde att de lika garna skulle kunna
aka kollektivt, med erbjudandet; Vill du prova pa? Vi fick
totalt 6 129 svar, varav 495 personer valdes ut som testpi-
loter och far prova att aka kollektivt utan kostnad under tva
veckor. Utvardering kommer att ske under 2010.

Faller detta val ut kommer liknande erbjudanden att goras i
andra delar av regionen fér Mer Koll.

Kulturbussar - Att samordna kulturevenemang med
kollektivtrafiken

Orebroregionen erbjuder flera spannande kultureven-
emang, som framst ar forlagda till sommarsdsongen. En stor
del av dessa upplevelser forutsatter att publiken kan ta sig
till och fran evenemanget pa egen hand. Att i hégre grad
samordna kollektivtrafiken med kulturella upplevelser ses
som en viktig insats for att berika regionen.

Tillgangligheten ar viktig for naringen inom turism och kul-
tur, liksom att finna praktiska I6sningar for kulturbesokare.
Att samordna kommunikationer handlar forstas ocksd om
en inriktning mot ett langsiktigt och hallbart miljotankande.
Uppdraget ar att:

1. Utreda forutsattningarna att under hogsasong - i detta
fall sommaren - skapa nya mojligheter att med kollektivtrafik
kunna besdka evenemang i Orebroregionen.

2. Inventera de kulturevenemang som kan bli aktuella for
projektet.

Genom ett inventeringsarbete dar de praktiska forutsat-
tningarna gas igenom, skapas aven mojlighet till samverkan
med andra intressenter, saval inom kulturomradet som inom
annan verksamhet. Som en del av projektet bor dven inga
att se nya potentiella kanaler fér marknadsforing. Arbetet
kommer dven paga under 2010.



Infrastruktur

Snabba och effektiva jarnvagslankar med moderna och val
anpassade resecentra kommer att spela allt storre roll for
regionforstoring och tillgédnglighet. Det kommer ocksa ha
betydelse for foretagsetablering, sysselsattning och befolk-
ningens val av plats att bo pa.

Pa manga av regionens strak saknas idag effektiva tagforbin-

delser. Restiderna blir darfor langa dven pa korta distanser.
Dagens jarnvagsforbindelse mellan regionens stader haller
inte mattet. Nya och upprustade jarnvagar behovs for att
mota dagens och morgondagens krav.

Jarnvégslankar ar en viktig del av framtidens mellansvenska
transportsystem som lankar samman regionerna Varmland,
Orebro och Vastmanland med Stockholm, Oslo och Gote-
borg. Val upprustade jarnvagslankar minskar ocksa restider
drastiskt, vilket underlattar kontakterna med storstadsregio-
ner i 6vriga Europa.

Kommuner fran oster till vaster och fran norr till séder har
skilda struktur. Nar jarnvdgslankar battre knyter dem sam-
man kommer de att komplettera varandra pa ett positivt
satt. Ett livskraftigt ortssystem ar ocksa en forutsattning for
regionforstoring och positiv regional utveckling med val
fungerande samverkan i och mellan regioner.
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Arbetsmarknader knyts ocksa nar-
mare till varandra vilket 6kar tillgadng-
en till arbetskraft, bade nar det galler
antal och kompetens. Dessutom

Okar antalet alternativa mojligheter
till intressant sysselsattning, for den
enskilde medborgaren. Det medger

i sin tur mojligheten att bo kvar pa
eller flytta tillbaka till hemorten.

Konceptet Forstudier ska pa sikt
underlatta och gora det enklare for
resendrer att ta sig fran punkt a till
punkt b med tag eller en kombina-
tion av tag och andra fardmedel,
samtidigt som kollektivtrafiklosning-
en ska effektiviseras.

| arbetet med forstudier ligger ocksa att ta fram smarta
I6sningar for resecentra.

Hur gick det 2009

Arbetena med forstudier har startat planenligt, med un-
dantag for behovsanalysen till forstudien av Lanspendeln
(jarnviag Orebro - Nora). Detta 4r ndgra manader forsenat,
men kommer att komma i gang under januari 2010.

Arbetet med forstudien av jarnvagsforbindelsen mellan
Eskilstuna - Vasteras kom igang som planerat. Behovs-
analysen ar avklarad och arbetet med hela forstudien ar
paborjad. Forstudien kommer att avslutas till hdsten 2010.

Laxa har genomfort sin forstudie 6ver hur de vill anvdnda
resecentrum i Laxa tatort for battre bussangoéring, pend-
larparkering mm. Kommunen kommer nu att skriva och
Idamna ansokan om statlig medfinansiering for byggandet.
Detta gors tillsammans med lanstrafiken och ansékan lam-
nas till Vagverket i januari 2010.

Sala har gjort sin analys 6ver pendlarparkering till resecen-
trum i Sala tatort fardig. Lansstyrelsen i Vastmanland har
inte satt av nagra pengar till kollektivtrafikanlaggningar i
ldnsplanen. Nagon statlig medfinansiering till byggandet
kan troligen inte fas for 2010.

| Lindesberg och Nora har arbetena med deras respektive
resecentrum pabdorjats. Forstudierna kommer att avslutas
under 2010.
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